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+Agenda

Antecedentes y justificacion Adm CLP

. ¢Porqué es necesaria la integracion de procesos

en las interfaces de la CLP?

. Camino de integracion operativa en Puertos de

la Region con Modelo de Referencia RED.
Foco: Problemas estructurales

. Tendencias de Integracion: Sincromodalidad.

Foco: Futuros Problemas de sustentabilidad
transporte

Conclusiones y desafios



La Cadena Logistica Portuaria (CLP)

SCM para Entornos Portuarios se puede definir como: “La administracion de la Cadena
Logistica Portuaria promueve una eficiente integracion y coordinacion de los actores publico-
pivados que intervienen para la planeacion, implementaciéon y control del flujo de transporte
maritimo y terrestre, flujo de carga y de informacion (ordenes de servicio y documentacion

de comercio internacional) desde origen al punto de destino (hinterland/foreland) de
manera eficiente y eficaz, para minimizar los costos totales del sistema mientras se satisfacen

los niveles de servicio de importadores y exportadores (agilidad y predictibilidad)”.
Fuente: Ascencio & Gonzalez-Ramirez (2014), Journal of Applied Research Technology, JART
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Integracion de procesos a lo largo de las interfaces
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Transporte
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-Capacidad
-Emisiones
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acCCesos a

puertos y ciudades
Operaciones basadas en
papel y tramites

presenciales
Baja coordinacion inter-
institucional

Horizontal (negocio) y

Vertical (gobierno)
Trabas en la coordinacion
| ”Io |st|ca

Actualidad

Taco infernal de mil camiones
dejo escoba en eI Nuevo Acceso !

¢ Porqué es necesaria la integracion en la CLP?
Excesiva congestion en

lafila de 3 kilometros que iba desde STI

I Choferes estuvieron hasta 15 horas en

hasta el cruce de Cartagena.

@ Monica Jorquera Escobar.

0€rauna caravana
ni se trataba de un
cortejo finebre. Lo

que ayer habia en San An-
tonio era un taco infernal
que lleg6 a sumar mil ca-
miones que intentaban lle-
garacargaro dl,’s(’:ll'.‘;ill’ en
San Antonio Terminal In-
ternacional (ST1)

Asi, en el Nuevo Acceso
quedo la grande, con la
montonera de camiones
atochados, cuyos choferes
llegaron al lugar la noche
del miércoles v aver a las

tos necesitan refrigera-
cion. "Yo llevo carne, sino
esta refrigerada se puede
echar a perder, por eso se
necesita que se entregue
rapido”, explico.

LARGUISIMO
El taco de ayer es uno de
los mads largos vistos en
San Antonio.

Este dolor de cabeza co-
menzaba en el ingreso sur
del puerto de San Antonio
y terminaba en el cruce de
Cartagena, alcanzando
tres kilémetros, trayecto
en que los vehiculos de

“Time=Money”




Modelo de Referencia de Competitividad de las CLP

P1. Integracion operacional de la cadena
logistica portuaria:

- Tramitacion Anticipada de Aduanas vy
Servicios paraduaneros

- Sincronizacion de los sistemas de
transporte (Buque-Container-Camion-Ferro)

- Gestion logistica de inspecciones y control

P2. Gobernanza e Institucionalidad para
la facilitacion logistica:

- Local (Comunidad Portuaria)
- Subregional (Corredores Logisticos)
- Nacional (Consejos Logisticos)

4 Pilares

12 Puntos de Revision

alidad,
servicios

P3. Aseguramiento de Ila
seguridad vy eficiencia en
logistico-portuarios:

- Garantia de Servicio y Seguridad en la
cadena logistica portuaria

- Reglas de compensacion
interfaces

- KPI's en operaciones de interfaz (Tiempo,
Costo y CO2)

todas las

P4. Intercambio electronico de datos e
interoperabilidad:

- Ventanilla Unica Portuaria (PCS-VUP)
- Servicios digitales de coordinacion
- Interoperabilidad VUP-VUCE-VUM




Pilar 1: Integracion Operacional de la Cadena Logistica Portuaria

-Sincronizacion de los sistemas de transporte: Buque-Container-
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Tendencias de Integracion: Sincromodalidad

-Sincronizacion de los sistemas de transporte: Buque-Container-
Camion-Ferrocarril

SN (5 ,}U MANIA SynchroMania enables
shippers and students to
acquaint themselves with the
advantages of
synchromodality, in a
challenging way

EUROPEA Hinterland network schematic
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* Inland terminal becomes a gate for the deep sea terminal
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Foco: Problemas Futuros



Logistica de la Interfaz Terrestre
>Principales procesos de negocio

INTERFAZ TERRESTRE

Logistica con Logistica Atencion Logistica de
Extraportuario Porteo terminal Terminales
/sy Depositos i (Drayage) y intermodal Modales e

de Vacios transporte portuario Intermodales

hinterland en Hinterland

G mas débil en la Regién: LP1/Doing Business



Conclusiones y Desafios

« Importancia estratégica de un modelo de operacion logistica
gue logre integrar los procesos de las distintas interfaces de la
CLP, en el seno de una Comunidad Logistica Portuaria
(Acuerdos)

« Benchmark, Estudios Técnicos e Indicadores de Gestiobn como
claves para la mejora continua

* Incorporacion de los actores publicos para innovar
operativamente en las interfaces. VUCE-Logistica

 Lineas logisticas como articuladores de eficiencia vy
productividad. Un principio de Logistica Empresarial.

 Orientar la nueva de infraestructura de accesibilidad al modelo
logistico del Puerto y su Hinterland
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